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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 
® Mietfahrzeugverkehrssystem 

(§) Es ist bereits ein solches System bekannt. bei dem eine 
Mehrzahl nutzbarer Fahrzeuge sowie eine oder mehrere 
Haltestellen und eine Zentrale mit Leit* und Oberwechungs- 
funktion vorhanden ist. wobei die Haltestellen mit Haltestel- 
lenautomaten ausgeristet sind. die Fahrberechtigungen fur 
die an der jeweitigen Haltestelle abgesteltten Fahrzeuge in 
Form zugehoriger FahrzeugschlGssel an Berechtigte ausge- 
ben sowie die Schlussel der nach Fahrtende dort abgestell- 
ten Fahrzeuge wieder zurucknehmen. Die Haltestellenauto- 
maten stehen in Datenaustauschverbindung mit der Zentra- 
le. 

Bei dem neuen Mietfahrzeugverkehrssystem ist die Zentrale 

a Is Dispositionszentrale ausgestaltet. wetche die individuelle 

Fahrzeugverfugbarkeit an den Hahestelten erf a St und zur 
^ m . Durchfuhrung von Reservierungen fur individuelle Fahrzeuge 

unter Verwendung der Verfugbarkeitsanalyse eingerichtet 
^ ist Gleichzeitig ist die Zentrale zur Durchfuhrung spontaner 

Fahrzeuganmietungen im Rahmen nicht reservierter Fahr- 
CNJ zeuge eingerichtet. Damit vvird ein komfortables. individual- 
ly les. automatisiertes Selbstfahrer-Mietfahrzeugverkehrssy- 

stem realisiert, das keine Kornmunikationsverbindung zwi- 
QV schen Fahrzeugen und Haltestellen und keine zwingende 
CM Verbindung zwischen Fahrzeugen und Zentrale erfordert 

Verwendung zum Beispiel als.individuelles Innenstadt- Oder 
*T Werksverkehrssystem. 

Ui 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Mietfahrzeugver- 
kehrssystem nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. Ein derartiges System vermag in effiziemer Weise 
individuell nutzbare Fahrzeuge in Gebieten .bereitzu- 
stelien. in denen aus unterschiedlichen Grunden ein un- 
eingeschrankter Individuaiverkehr mit Privatfahrzeu- 
gen nidu moglich oder gewunscht ist. Die Fahrzeuge 
werden bei diesem System vorzugsweise kurzzeitig zur 
Durchfiihrung einer bestimmten Fahrt vermieteL In 
dem betreffenden Gebiet sind Hahestellen mit Halte- 
stellenautomaten eingerichtet, an denen ein berechtig- 
ter Systemnutzer ein Fahrzeug des Fuhrparks uberneh- 
men bzw. wieder zuruckgeben kann, wobei die Ruckga- 
be nicht an der Haltestelle erfolgen braucht, an der das 
Fahrzeug ausgeliehen wurde. Im Gegensatz zu den ubli- 
chen Autovermietungssysiemen. bei denen die Ausgabe 
von Fahrzeugen an den Hahestellen von dort beschaf- 
tigtem Personal getatigt wird, ist ein solches Mietfahr- 
zeugverkehrssystem hahestellenseitig vollstandig auto- 
matlsiert. Im Gegensatz zu Taxisystemen handelt es sich 
bei diesem System urn ein Selbstfahrerverkehrssystem. . 
Gegenuber dem dffentlichen Personennahverkehrssy- 
siem besteht des weiteren fur die vorliegende An von 
Verkehrssystemen der Vorteil der Fahrplanunabhan- 
gigkeit und der besseren FlachenerschlieBung. 

Ein solches System ist in der Patentschrift 
DE22 10 088 C2 beschrieben. Zum Mieten eines Fahr- 
zeugs des Fuhrparks muB sich ein Benutzer an einem 
der an jeder Mietstation vorgesehenen Meldepfosten 
ausweisen, z. B. mittels einer benutzerspezifischen Co- 
dekane. Bei erfolgreicher Identifikation gibt der Melde- 
pfosten eine Fahrberechtigung fur ein an der Haltestelle 
abholbereites Fahrzeug'aus, wozu er beispielsweise als 
Schlusselautomat aiisgebildet sein kann, der den zuge- 
horigen Fahrzeugschlussel auswirft Umgekehrt nimmt 
der Schlusselautomat bei der Fahrzeugrfickgabe an ei- 
ner der Hahestellen den zugehdrigen Fahrzeugschlussel 
wieder zuruck. Die Meldepfosten stehen mit einer zen- 
tralen Kontroll- und Registrierstatiori in Kommunika- 
tionsverbindung, urn aus den fiber die Meldepfosten ab- 
gefragten Abfahrts- und Ankunftszeiten die Mietdauer 
eines gebrauchten Fahrzeuges zu regisirieren und die 
sich daraus ergebende Mietgebfihr anzuzeigen. Den 
Fahrzeugen konnen hierbei unterschiedliche Fahrzeug- 
schlussel zugeordnet sein. Vorzugsweise werden die 
Fahrzeugschlussel der Reihe nach gemaB der Abgabe 
am zugehorigen Meldepfosten in diesem aufbewahrt 
und im Bedarfsfall wieder ausgegeben, wpbei die Fahr- 
zeuge in entsprechender Reihenfolge ihrer Ankunft hin- 
tereinander auf Standen, in denen sie im Fall von Elek- 
trofahrzeugen beispielsweise gleichzeitig aufgeladen 
werden konnen, aufgestellt sind. In diesem Fall kann der 
zentralen Station des weiteren die Aufgabe ubertragen 
werden, die Anzahl von Fahrzeugen in den einzelnen 
Haltestelien zu uberwachen, damit bei einem Mangel an 
Fahrzeugen an einer Haltestelle ein oder mehrere Fahr- 
zeuge von einem zu dieser Haltestelle fahrenden, an 
einer anderen Haltestelle abfahrenden Fahrzeug ange- 
kuppeh mitgenommen werden konnen, Bei diesem be- 
kannten System hat jedoch der Nutzer keine Moglich- 
keit, ein bestimmtes r^ahrzeug des Fuhrparks fur eine 
gewunschte Fahrt auszuwahlen. 

Ein in der Offenlegungsschrift DE42 27 969 A1 be- 
schriebenes Mietfahrzeugverkehrssystem verzichtet auf 
die Einrichtung vorgegebener Hahestellen. Bei diesem 
System stehen vielmehr die Fahrzeuge des Fuhrparks 



selbst mit einer Zentrale in Kommunikationsverbin- 
dung, urn z, B.die Abrechnung durchzufiihren. Oberdie 
Kpmmunikationsverbindung kann bei Bedarf auch der 
. Betriebs zustand der Fahrzeuge von der Zentrale konii- 
5 nuierlich uberpruft werden, urn- Wartungsfalle zu erken- 
nen, Alle Fahrzeuge enthalten eine Steuerungs- und 
Uberwachungseinheit, welche die Nutzungsberechti- 
gung eines Benutzers pruft. Jedes Fahrzeug des Fuhr- 
parks laBt sich hierbei mil einer Codekane eines be- 
io rechtigenden Systemnutzers in Betrieb setzen. wobei es 
von einer Person, die das Fahrzeug gerade in Benuizung 
hat, durch ein Besetztsignal gegen die Obernahme 
durch einen anderen Benutzer gesperrt werden kann. 
Vorzugsweise sind die Fahrzeuge mit einem Naviga- 
is tionssystem ausgerustet, das mit der Zentrale in Kom- 
munikationsverbindung sieht, so daB der Zentrale eine 
Ortung der Fuhrparkfahrzeuge moglich ist. Dennoch 
kann bei diesem System, bei dem die Fahrzeuge am 
Ende der Mietdauer an beliebigen Onen abgcstelh wer- 
20 den, nicht gewahrleistet werden, daB ein Fahrzeug zu 
einem bestimmten Zeitpunkt an einer bestimmten Stelle 
fur einen Nutzer zur Verfiigung stent. Die Fahrzeuge 
. mussen vielmehr vom Nutzer gesucht werden, wobei es 
auch nicht moglich ist, die Fahrzeuge dem jeweiligen 
25 Benutzer individuell zuzuordnen. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 
reitstellung Mietfahrzeugverkehrssystems der eingangs 
genannten An zugrunde, welches so weitgehend auto- 
matisien ist, daB es den Systemnutzern eine Auswahl 
30 unter den zur Verfugung stehenden Fahrzeugen des 
Fuhrparks und ggf. die Benutzung eines speziell ge- 
wunschten Fahrzeugs oder Fahrzeugtyps ermoglicht. 

Dieses Problem wird durch ein Mietfahrzeugver- 
kehrssystem mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
35 gelost. Neben den oben erwahnten, sich aus den gat- 
tungsgemaBen Merkmalen eines solchen Mietfahrzeug- 
verkehrssystems ergebenden Vorteilen besitzt dieses 
Mietfahrzeugverkehrssystem daruber hinaus den Vor- 
teil, daB es durch die Ausgestaltung der Zentrale als 
40 intelligente Dispositionszentrale moglich ist, ein ausge- 
• wahltes Fahrzeug fur eine gewunschte Fahn zu reser- 
vieren und nach Abholung an der entsprechenden Hal- 
testelle zu benutzen. Zu diesem Zweck uberwacht. die 
Dispositionszentrale anhand der Informationen von den . . 
45 Haltestellenautomaten das Vorhandensein der Fahrzeu- 
ge des Fuhrparks an den jeweiligen Hahestellen fahr- 
zeugindividuelL AuBerdem kann die Dispositionszentra- 
le von dem Benutzer fur eine Reservierung angespro- 
chen werden, worauf hin diese den Benutzer fiber die 
50 momentane Situation der an den jeweils in Betracht 
kommenden Hahestellen vorhandenen Fahrzeuge in- 
formieren kann und auf einen Reservierungswunsch hin 
die Ausgabe der Fahrberechtigung ffir das reserviene 
Fahrzeug an die Eingabe der fur die reservierende Per- 
55 son zutreffenden Benutzeridentitat koppelt Damit ist 
sichergestellt, daB der Benutzer das von ihm gewunsch- 
te Fahrzeug an der gewunschten Haltestelle zum ge- 
wunschten Zeitpunkt auch tatsachlich vorfindet und in 
Betrieb nehrnen kann. 
60 In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung erfolgt 
gernaB. Anspruch 2 die Kommunikation zwischen Be- 
nutzer und Dispositionszentrale zum Zwecke der Re- 
servierung eines Fahrzeugs fiber einen haltestellenun- 
abhangigen Informationsubertragungskanal, zum Bei- 
65 spiel fiber das Telefonnetz,. oder fiber entsprechende • 
Dialogschnittstellen an den Haltestellenautomaten. 
Letzteres ermoglicht es insbesondere, daB der Benutzer 
eines der an der Haltestelle, an der die Fahrt angetreten 
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werden soil momentan abgestellten freien Fahrzeuge 
zum soforiigen Fahrtantritt auswahlen kann. 

In Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 3 be- 
steht die von den Haltesteilenautomaten ausgegebene 
Fahrberechtigung aus einer jeweils fahrzeugspezifisch 
codierten Chipkarte, die als Zugangsberechtigung fur 
das gewahhe Fahrzeug dient. Zum lnbetriebsetzen des 
Fahrzeugs kann ein ublicher Zundschlussel im Fahrzeug 
abgelegt sein. Alternativ kann vorgesehen sein, das 
Fahrzeug mittels der fahrzeugspezifisch codierten Chip- 
karte zu siarten oder mit der Kane zusatzlich eine vor- 
handene Wegf ahrsperre zu emscharfen. 

In Weiterbildung der Erfindung werden nach An- 
spruch 4 auf der fahrzeugspezifisch codierten Chipkarte 
erfaBte Fahrzeugbetriebsdaten abgespeicheru die dann 
von den Haltesteilenautomaten auslesbar sind und an 
die Dispositionszentrale ubermittelt werden konnen, 
urn beispielsweise Wartungsfalle zu erkennen. 

Eine Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 5 
bietet einen erhohten Schutz vor unberechtigter Fahr- 
zeugnutzung, indem die maximale Dauer einer Mietnut- 
zung auf der Chipkarte gespeichert ist tind fahrzeugsei- 
tig von einem SchlieBanlagensteuergerat abgerufen 
wird, welches bei Oberschreitung der Nutzungsdauer 
veranlaBt, daB das Fahrzeug nach einem Abstellen nicht 
mehr mit der Chipkarte geoff net werden kann. 

Auch eine Ausgestaltung der Erfindung nach An- 
spruch 6 dient einem erhohten Fremdnutzungsschutz, 
indem die Fahrzeuge mit Wegfahrsperren ausgeriistet 
sind, die bei uberschrittener maximaler Nutzungsdauer 
g escharf t w e rd en. 

Mit einer Weiterbildung der Erfindung nach An- 
spruch 7 laBt sich die Fahrzeuguberwachung durch die 
Dispositionszentrale verbessern, indem fahrzeugseitig 
die aktuelle Fahrzeugposition durch Ortung ermittelt 
und eine entsprechende Positionsinformation dann vom 
Fahrzeug an die Dispositionszentrale abgegeben wird. 
Dies ermoglicht der Dispositionszentrale eine noch zu- 
verlassigere Vorhersage uber Ort und Zeit des Vorhan- 
denseins bestimmter Fahrzeuge an bestimmten Halte- 
stellen als dies alleine aufgrund der Angabe der Zielhal- 
testelle durch einen Benutzer bei Fahrtantritt moglich 

1SL 

Eine Ausgestaltung der Erfindung nach Anspruch 8 
dient der Sicherheit des Mietfahrzeugverkehrssystems 
gegenuber imber echtigter Benutzung von Standplatzen 
an den Haltestellen und/oder dem unberechtigten Zu- 
tritt von nicht fahrzeugnutzungsberechtigten Personen 
zu dem Haltestellenbereich. 

Eine bevorzugte AusfQhrungsform der Erfindung ist 
in den Zeichnungen dargestelh und wird nachfolgend 
beschrieben. Hierbei zeigen: 

Fig. 1 eine Schemaskizze eines Teils eines Mietfahr- 
zeugverkehrssystems zur Veranschaulichung von des- 
sen strukturellem Aufbau, 

Fig. 2 ein Blockdiagramm eines. Teils des Mietfahr- 
zeugverkehrssystems nach Fig- 1 zur Veranschauli- 
chung der verschiedenen Kommunikationsverbindun- 

gen und . , . - . 

Fig. 3 eine Schemaskizze eines Teils des Mietfahr- 
zeugverkehrssystems nach Fig. 1 zur Veranschauli- 
chung typischer Ablaufe des informationsaustauschs 
zwischen den Haltestellen und der Dispositionszentrale 
des Mietfahrzeugverkehrssystems nach Fig. 1 wahrend 
einer Fahrzeuganmictung bzw. einer Fahrzeugruckga- 

bC Zunachst wird anhand von Fig- 1 die Struktur des 
Mietfahrzeugverkehrssystems erlautert Das System 



beinhaltet eine Dispositionszentrale (Z) mit einem in der 
Fig. angedeuieten Dispositionsrechner (D) , eine Mehr- 
zahl von Haltestellen, von denen eine (Hi) stellvertre- 
tend wiedergegeben ist und die jeweils uber einen Hal- 
5 testelienautomat (HA) verfugen, sowie einen Fuhrpark 
mit einer Vielzahl von Fahrzeugen, von denen in der Fig. 
zwei (Fl, F2) stellvertretend dargestellt sind. Ein Nutzer 
(N) des Systems kann mit der Dispositionszentrale (Z) 
uber eine ubliche Telefonleitung (1) in Kontakt treten. 
io Bei Anwesenheit an der Haltestelle (HI) kann der Nut- 
zer (N) mit dem Haltestellenautomat (HA) in Kommuni- 
kationsverbindung (3) treten, und zwar mittels einer 
Nutzeridentifikationskarte, die ihn als berechtigien 
Nutzer des Systems ausweist und in einen entsprechen- 
15 den ICartenleser am Haltestellenautomat (HA) einge- 
fiihrt werden kann. Zudem kann der Nutzer (N) uber 
eine Telefonleitung inklusive Modem mit der Disposi- 
tionszentrale (Z) Verbindung aufnehmen. Uber diese 
Telefonnetzverbindung (1), an die auf Sehen der Dispo- . 
20 sitionszentrale (Z) anstelle einer Sprechverbindung di- 
rekt der Rechner (D) oder alternativ ein Anrufbeant- 
worter angeschlossen sein kann, kann der Nutzer (N) im 
* voraus ein gewunschtes Fahrzeug oder einen ge- 
wunschten Fahrzeugtyp aus dem Fuhrpark fur eine ge- 
25 wunschte Mietfahrt zu einem anzugebenden Zetipunkt 
reservieren. Eine erfolgte Reservierung koppelt die 
Ausgabe der zu dem ausgewahlten Fahrzeug geh6rigen 
Chipkane daran, daB sich der reservierende Nutzer (N) 
anhand seiner Nutzerideritifikationskarte am zugehori- 
30 gen Haltestellenautomat (HA) ausgewiesen hat. Des- 
weiteren ist eine IComrhunikationsverbindung (2) zwi- 
schen jedem Haltestellenautomat (HA) und der Disposi- 
tionszentrale (Z) vorgesehen, uber die Informationen 
zwischen diesen Einheiten (HA, Z) bidirektional uber- 
35 tragen werden konnen. 

Jeder Haltestellenautomat (HA) ist daruber hinaus 
mit einer Kartenausgabeeinheit und einer Kartenruck- 
nahmeeinheit ausgerustet, mit denen er Fahrberechti- 
gungen in Form von fahrzeugspezifisch codierten Chip- 
40 karten ausgibt und zurucknimmt. Jedes Fahrzeug (Fl, 
F2) ist mit einem Kartenleser an der Fahrertur zum 
Einfuhren einer solchen fahrzeugspezifisch codierten, 
kontaktlosen Chipkarte : ausgeriisteL Durch Einfuhren 
der fur ein jeweiliges Fahrzeug individuell zugeordne- 
45 ten Chipkarte in den Kartenleser wird das Fahrzeug 
geoffnet. Und eine vorhandene . Wegfahrsperre em- 
scharft, d h. die Zundung freigegebea Um die Fahr- 
zeugbatterie nicht standig zu belasten, wird der fahr- 
zeugseitige Kartenleser erst beim Einfuhren der Chip- 
50 karte iiber einen mechanischen Mikroschalter aktiviert- 
Das AbschlieBen des Fahrzeuges erfolgt.ebenfalls mit- 
tels der Chipkarte, ohne daB ein herkommliches mecha- 
nisches SchlieBsystem erforderlich ist Das Starten und 
Ausschalten des Motors erfolgt in Oblicher Weise mit- 
55 tels eines Zuridschlussels, der bei nicht in Benutzung 
befindlichem Fahrzeug im Handschuhfach abgelegt isL 
Ein Warnsummer ertont, wenn versucht wird, das Fahr- 
zeug bei nicht ordnungsgemaB ausgeschalteter Zun- 
dung durch Eingeben der Karte in den fahrerturseitigen 
60 Kartenleser abzuschlieBen. 

Nicht benutzte Fahrzeuge des Fuhrparks befmden 
sich auf den an jeder Haltestelle (Hi) eingerichteten 
Standplatzen: Eine passende Einfriedung gewahrleistet 
jeweils, daB keine fremden Fahrzeuge die Standflacheri 
65 belegen. Letzteres wird weiterhin dadurch sicherge- 
stellt, daB die Einfahrt in den Standflachenbereich der 
jeweiligen Haltestelle (Hi) nur durch Passieren einer 
Schranke moglich ist, deren Offnen das Einlesen der 
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Fahrzeugchipkane erforden. Zu diesem Zweck enthalt Modacom-Endcerat und Am,™- - 

d.e Fahrzeugchipkane einen fuhrparkspezifischen Co- mittel £ ModllL £di* """L * us 85 ru ««.,*obe. 

de. anhand dessen an der Schranke die Zueehoriekeit kJ Vffl n„ Modacon, - End S erat « "ber erne Funkstrek- 

des Fahrzeugs zum Fuhrpark e^teSffiE tagen S Selt^^^ 

Ausfahrt aus dem Standflachenbereich ist durch eine \ en pII I h! e \ Dorllas f en " c L hdan "d'eaktuel- 

.ionsrechner (D) rflckgemefdet wird E ibf Ko^munikat.onsverb.ndung (6) zwischen den Fahrzeu- 

. karte aus. Analog nimmt der Haltestellenautomat (HA) " m elden und/o^er Fah rzeuebe^fetvaT ' ' SC S *?" e 

uber semen Kaneneinzug die Fahrzeugchiokane eines , ( i " Z ■ hahrze . u £betnebsdaten zu ubermii- 

nach Mietende an der betreffenden HahesSe ab« » Lt n beis P ,elswe,se 2ur Fesilegung von War- 

«e;.e„ Fahrzeugs zuruck. JeS" hJSS* IS i op E ^ "eS^^ zUrS K k8nne \ W *- 

(HA) .si auBerdem mit einem Drucker ausgerustet, mi. , 0 verbindunWfi? kih ■ 8 ", en,rale -K° mnlu n | kai'ons- 

dessen Hilfe nach Beendigung einer Mietfann u^d »£ > b dlrekuo " al aus g«tahei sein. om bei- 

Ruckgabe der FahrzeugchfpkaneTne Q Jtal£.o£ J * d^vSS 'zeSe ?ZH Fahr2eUg te 

den geschuldeten Mietbetrag ausgegeben wird w§h- SchiS^r w. JT Zentrale ( Z ) fe.mgesteuertes 

Optional ist jede Haltestelle (Hi) mh einer Video * l^v^l""! ^^"^ntrale-Kommunika. 
uberwachung ausgerustet, wooe^iS Tn'de X ^^S^S^^TT^ 
deokamerauberdieDatenaustauschverbindung(2)zwi- Kanenf«7~ J2ll £ P ^ .f- U ^ d " 2u e eh6ri g«" 
schen Haltestelle (Hi) und DispositionszenS (Z) Zu ten auf o eslr cZlt^!^ 1**™$ betriebsda - 

letzterer hin Qbertragen werden. Weiter ist iede Halte « h?i , j Ch, P ka " e f bzuspe.chem und eweils am 

stene(Hl)optio n ar m S i,,inemzVn"^ 

Drehkreuz gegen das Betreten nicht berechtieter Per- sie vf n rf«» £ symbohsiert, auszulesen. urn 

sonen gesichea wobei das Drehkreuz mittels Shren d^UurZ^^ 

der jeweihgen Fahrzeugchipkane freizeeeben wiri w.£. i«7 -" ntrale 14J ubenragen und auf diese 
Neben der Buchung und I StSSg : von Re^rvie- « w^J r JT*^ Z " r ° Ptima ' en Pflege und War ' 

rungen werden in -de • Dis^tioSK ?Z1 t. g Fuhr P ark ^e"ge zu erhaltea Des weiteren 

Soffware des don^^SS^iPoT^ SljSSS— Fa ^eugchipkarte die 

die Funktionen MietauftragseneilunE dh ErtLsuZ .nHH 1! ma ^ lmal ? M.etnutzungsdauer abzuspeichern 

von Zeitpunkt und On von FahSeugausgabe SaS^SST IS ^TT^ in ^ 1 

nahme sowie der Fahrzeugidentitat 0be7 entsnLh/nH tZ I ' . (4) sv ! nbohs,ert . *«>er den fahrzeugseiti- 

stelJenautomaten (HA), Abrechnungserstellung, d. h. Er- zeugsdnf ^^une belTb 1!S *Z ? . £f CmC F ? T ' 
mittlung der MietgebQhr und Rechnungsdarstellung TlS f^^uin^^- n f ai ^ Nm ? tngsdt ^ 
Teilnehmerverwaltung. HakesteUenbelegfng und Vef-' oJ^to^SZr£Z£T"§ 1°^' W - W ' 
fQgbarkeitsprufung durchgefuhrt Die Teilnehmerver- « ftKKS, SSeH BS^'^"™ 
waltung umfaflt die Verwaltung der Nuueridentifika- »her i . . ^ ^!in?n g !T-? ■ lldsch, "nanzeige vorge- 
tionsnummern berechtigter SystemS? uSd £s dienu^^de! Mifrf ^ ^ lzerfuhr V n 8 und »r Be- 

Oberprufen der Nutzerberechtigung bd dner Fah" J^^oes M.etfahrzeugverkehrssystems bereitzustel- 
zeuganmietung, wozu der Haltestellenautomat (HA) In Fitr t ist die K-« mm ., n ;i,..- • r > . 
nach eingefuhner Nutzeridentifikationskane die ent 50 nem Tlon* £ l SjT^^^ k i urdcs ?y 1 
sprechenden Daten an die Dispositionszemrale (Z) wei- hSdhif tL a 6 ^ auer . wieder « e g ebe ". w °bei 
terieitet, welche diese Daten prOft Td beTberUhti«er SsSn " ebe " ^^^'"^^ntrale (Z) drei 
Nutzungsanforderung einenFreigabebefeM Tden ^T^JS^^g^r" 1 ? ^ ^f^T' 
Haltestellenautomat (HA) zur Ausgabe der entspre- teTtelle (Hi h1 H3?K ' " ' ^eigt sind. Jede Hal- 
chenden Fahrzeugchipkane zurficklendeL Die Halte « S^f/r « . « - 2 * ^, b * r C,n haltest e«ense"iges Mo- 
stelle„belegun g sfu S nktr 0 „ pru^tS FaltSelg^ * n^ln&sSu'r^ 
terwegs und wieviel Fahrzeugeanden jeweiligen Hake- (10) so nS^mS^S^SJ^,?? ^ m 
stellen rei verfugbar bzw. reservien sind. Anhand die- Ha testeEe (HI H2 H3) ^ebzefnln K^.S"?" JCdef 
ser Funknon erfolgt dann jeweils bei einer Fahrzeugan- ten k^^^^^^^?S^T^ 
forderung durch einen Nutzer die PrOfung. ob das ge- « 0 p«iik»nnnfem» Jin.M^ hluB J 1 ^) «?« die Dis- 
wunsclue Fahrzcug zum gewfinschten Zeitjunkt am J e- € ° SSSS^Ste dfe W^T^' °? 
- wQnschten On verfugbar ist Neben dem Rechner (D), strf £ " ttSdS ^iese un ^i g tC t^u Fu " k * 

J,desFto g teF»hrp.ri ls i s , m i, e i„ e ,S., e lli te n. .sSmSS?'' " ,erikM " ™ 

onowtdokfaln, temhod a «s GPS-Empf^. Um „ Bt!ugn abm e lu f die R eure «. i„b ts o„d e r t 
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auch der Fig. 3, wird nachfolgend die Benutzung des 
Sysiems anhand einer Mietfahrt eines Fahrzeugs (F4) 
von einer Starthaltestelle (HI) zu einer davon verschie- 
denen Zielhaltestelle (H2) naher erlautert 

Der Systemnutzer kann sich das gewunschte Fahr- 
zeug (F4) vorab durch telefonische Kontaktaufnahme 
mit der Dispositionszentrale (Z) reservieren lassen, wo- 
zu er dann seinen Namen und/oder seine Systemnutzer- 
• identifikation, die Starthaltestelle (H 1), den voraussicht- 
lichen Zeitpuhkt der dortigen Fahrzeuganmietung, die 
Zielhaltestelle (H2) und den voraussichtlichen Zeitpunkt 
der. dortigen Fahrzeugruckgabe angibt Die Disposi- 
tionszentrale (Z) uberpruft die Nutzerberechtigung so- 
wie die Verfugbarkeit moglicher Fahrzeuge fur die ge- 
wunschte FahrL Der Nutzer kann dann ein gewunschtes 
Fahrzeug auswahlen, wenn er dies wunscht, indem ihn 
der Dispositionsrechner uber die aktuelle und kunftig 
geplante Verfugbarkeit von Fahrzeugen und freien 
Stellplatzen in den einzelnen Haltestellen iriformierL Ei : 
ne alternative Reservierung ist dadurch moglich, daB 
sich der Nutzer direkt an den On der Zentrale (Z) be- 
gibt und dort den Reservierungsauftrag tatigt Bei op- 
tionaler Ausrustung der Fuhrparkfahrzeuge mit der Sa- 
tellitenortungseinrichtung kann sich der Nutzer dann 
dort an einem Bildschirm die aktueilen Fahrzeugpositio- 
nen auf einer Landkane bzw. einem Stadtplan anzeigen 
lassen. was ihm weitere Hilfestellung bei der Auswahl 
des Fahrzeuges fur die Mietfahrt geben kann. Die Re- 
servierung erfolgt indem der Rechner(D) die Ausgabe 



uber berechtigte Nutzungsanforderung (14), Obermitt- 
!ung von Ausgabezeitpunkt und Haltestellen- sowie 
Fahrzeugidentitat (15) und Verbindungsabbau (16) dar- 
gestellt 

5 Wahrend der Fahn werden ggf. Ortungsdaten iiber 
die Funkverbindung (6) zur Modacom-Basiseinheh (11) 
und von dort zur Zentrale (Z) ubermittelt Bei Ankunft 
an der Zielhaltestelle (H2) ist zunachst die Einfahrt- 
schranke durch Einfuhren der Fahrzeugchipkarte in den 
io schrankenseitigen Kartenleser zu betatigen. Nach Ab- 
stellen des Fahrzeuges (F4) auf einem freien Standplatz 
im Haltestellenbereich wird das Fahrzeug mil der Fahr- 
zeugchipkarte wieder abgeschlossen und die Chipkarte 
uber den Karteneinzug des dortigen Haltestellenauto- 
mates (HA) wieder zuruckgegeben. Letzteres gewahr- 
leistet, daB jeder Hahestellenautomat zu jedem Zeit- 
punkt genau die Chipkanen der im zugehorigen Halte- 
stellenbereich befindlichen Fahrzeuge enthalt. Bei der 
Rucknahme der Fahrzeugchipkarte liest der Haltestel- 
lenautomat die Fahrzeugidentitat ab und ubermitteh 
diese sowie die Haltestellenidentitat und den Ruckgabe- 
zeitpunkt an die Zentrale (Z). Der diesbezugliche Kom- 
munikatipnsablauf ist auf der rechten Halfte von Fig. 3 
schematisch in Form des Verbindungsaufbaus (17). der 
25 eigentlichen Datehubermittlung (18) und des Verbin- 
dungsabbaus (19) dargestellL In der Zentrale (Z) werden 
die. empfangenen Daten zusammen mit den von der 
Starthaltestelle (Hi) empfangenen Daten zur Abrech- 



15 



20 



nung ausgewertet. wobei in die Mietpreisberechnung je 
der Chipkarte fur das gewunschte Fahrzeug (F4) bis 30 nach Wunsch. Start- und Zielort sowie. Nutzungsdauer 
zum gewunschten Fahrtantritt an die Eingabe der Nut- und ggf. auch die uber die Ortungsdaten erkannte zu- 
zeridentitat des reservierenden Benutzers an dem be- ruckgelegte Fahrtstrecke einfliefien. 
treffenden Haltestellenautomat ankoppelt und damit Urn einen offentlichen Individualverkehr zu realisie- 
das Fahrzeug solange fur andere Systemnutzer sperrt . ren, bietet das System alternativ zur oben beschriebe- 
Zum gebuchten Mieueitpunkt begibt_sich dann der 35 nen Vorabreservierung eines Fahrzeugs aus dem Fuhr- 
Nutzer an die entsprechende StarthaJtestelle und identi- park die Moglichkeit einer spontanen Fahrzeuganmie- 
fizien sich don am Hahestellenautomat (HA) durch tung ohrie vorhergehende Reservierung oder Buchung. 
Einiesen seiner Nutzeridentifikationskarte. Ober die Zu diesem Zweck begibt sich der Nutzer direkt bei 
Standleitung (2) ubermitteh der Haltestellenautomat Fahrtantritt zur gewunschten Stanhahestelle und 
(HA) die Nutzeridentifikationsdaten zur Zentrale (Z), 40 nimmt uber die Telefonstandleitung vom dortigen Hal- 
wo sie auf eine vorliegende Reservierung hin gepruft testellenautomat (HA) aus Verbindung zur Zentrale (Z) 

auf und weist sich gieichzeitig am Haltestellenautomat 
durch Eingeben seiner Nutzeridentifikationskarte als 
berechtigter Systemnutzer aus. Ober den mit der Zen- 
45 trale (Z) gefuhrten Dialog mietet er dann in gleicher 
Weise wie oben im Reservierungsfall beschrieben eines 
der an der Haltestelle gerade vorhandenen Fahrzeuge 
an, wobei er gegenuber einer Vorabreservierung selbst- 
verstandlich nur noch eine verringerte Auswahlmog- 
50 lichkeit umer den don momentan freien Fahrzeugen 
hat Nach Zuweisung eines freien Fahrzeugs erfolgt der 



werden. Bei erfolgreicher IdenuTikationsprufung wahlt 
der Disposiuonsrechner (D) ein Fahrzeug aus dem Be- 
stand der zugehorigen Haltestelle, ggf. das reservierte 
Fahrzeug, aus und sendet ein entsprechendes Chipkar- 
tenausgabesignal an den Haltestellenautomat (HA) zu- 
riick, das letzteren zur Ausgabe der zugehdrigen, fahr- 
berechtigenden Fahrzeugchipkane veranlaBt Gieich- 
zeitig' meidet der Haltestellenautomat (HA) den Zeit- 
punkt der Chipkartehausgabe sowie die Haltestellen- 
und die Fahrzeugidentitat an die Dispositionszentrale 
(Z). 

. Der Nutzer entnimmt dem Haltestellenautomat (HA) 
die Fahrzeugchipkarte und fuhrt diese in den Kartenle- 
ser an der FahrertQr des zugehorigen Fahrzeugs ein, 55 
wodurch die zentrale SchlieBanlage betatigt wird . und 
das Fahrzeug geoffnet ^verden kana Mit dem im Fahr- 
zeug Degenden Zundschlusse! erfolgt dann die Inbe- 
triebnahme des Fahrzeugs, wobei selbstverstandlich al- 
ternativ der Wegfall eines Zundschlussels und statt des- 
sen die Betatigung eines Startknopfes moglich ist 
Durch Passieren der uber Induktionsschleifen betatig- 
ten Ausfahrtschranke verlaBt der Nutzer mit seinem 
Fahrzeug (F4) die Starthaltestelle (HI). In der linken 
Halfte von Fig. 3 ist der Informationsaustausch zwk 
schen Starthaltestelle (HI) und Zentrale (Z) schematisch 
durch die Abfolge aus Verbinduhgsaufbau (12), Ober- 
mittlung der. Nutzeridentifikation (13). Ruckmeldung 



restliche Ablauf der Fahrzeugvermietung in gleicher 
Weise, wie oben im Fall eines vorab reservierten Fahr- 
zeugs beschrieben. 

Ersichtlich bietet das oben beschriebene System .eine 
effiziente Moglichkeit, Fahrzeuge individuell und ko- 
stengunstig auch fur kurze Zeitraume zur Verfugung zu 
stellen. Das Fahrzeug braucht nicht am Ort der Anmie- 
tung zuruckgegeben werden. Vorteilhafterweise bietet 
60 das System die Moglichkeit einer Reservierung indivi- 
dueller Fahrzeuge. Hervorzuheben ist des weiteren, daB 
das .System keinerlei Kommunikationsverbindung zwi- 
schen den einzelnen. Haltestellen und den Fahrzeugen 
benotigt und daB auch eine derartige Verbindung zwi- 
65 schen den Fahrzeugen und der Zentrale nicht zwingend 
erforderlich ist AuBerdem ist bei diesem System sowohl. 
eine Fahrzeugreservierung als auch eine spontane Fahr- 
zeuganmieturig moglich. Die Haltestellen sind vollstan- 
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dig automatisiert, so daB don kein Personal erforderlich ' 
ist Auch die Zentrale selbst kann bei Bedarf vollstandig 
automatisiert sein und ohne Personalbedarf auskom- 
men. Vorteilhaft ist weherhin, daB die Fahrberechtigun-- 
gen fahrzeugspezifisch ausgegeben werden, so daB ein 5 
von einem Nutzer angemietetes Fahrzeug nicht von an- 
deren Systemnutzern betrieben werden kann. 

Patentanspruche 

1. Mietfahrzeugverkehrssystem, mil 

— einem Fuhrpark mit einer Mehrzahl nutz- 
barer Fahrzeuge (Fl. F2, F3, F4, F5) 

— einer oder mehreren Hahestellen (Hi, HZ 
H3), an denen die Fahrzeuge ausgegeben und ( 
zuruckgenpmmen werden. 

— ,einem Haltestelienautomat (HA) an jeder 
Hahestelle zum Ausweisen der Nutzeridenti- 
tat. zur Ausgabe einer Fahrben6ehtigung fur 
ein don.abgesteiltes Fahrzeug bei positiver 2 
Berechiigungsprfifung und 2ur Ruckgabe der 
Fahrberechtigu'ngen fur dort zuruckgenom- 
mene Fahrzeuge und 

— einer Zentrale (Z), die mit jedem Haltestel- 
ienautomat zur Obermiulung wenigstens von 2 ' 
Ausgabe- und Ruckgabezeitpunkten in Kom- 
munikationsverbindung (2) stent, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

— die Zentrale ais Dispositionszentrale (Z) mit 
einem Dispositionsrechner (D)ausgebildet ist, % 
der zur Nutzerberechtigungsprufung anhand 
von ihm von den Haltestellenautomaten (HA) 
zugefQhnen Nutzeridemitatsdaien, zur Aus- 
wenung der individuellen Verfugbarkeit der 
Fahrzeuge an den jeweiligen Haltestellen (Hi, 35 
H2, H3) unter Berucksichtigung^von ihm von 
den Haliestellenautomaten zugefOhrten, fahr- 
zeugspezifisehen Vermietinformationen und 
zurn Empfang benutzerseitiger Fahrzeugre- 
servierungsanforderungen eingerichtet ist, 40 
wobei 

-- der Dispositionsrechner zur Durchfuhrung 
einer Reservierung ein ausgewahltes, noch 
freies Fahrzeug an der gewunschten Starthal- 
testelle bis zum Fahrtantrittszeitpunkt spezi- 45 
* fisch der berechtigenden Identitat des reser- 
vierenden Nutzers zuordnet und wobei 
— der Dispositionsrechner nach einer erfolg- 
- reichen Nutzerberechtigungsprufung ein Be- 
fehlssignaJ an den entsprechenden Haltestel- 50 
lenautomat (HA) zur Ausgabe einer Fahrbe- 
rechtigung fur das fur diese Nutzeridentitat 
reservierte Fahrzeug oder } bei fehlender Re- 
servierung fur ein noch nicht reserviertes 
Fahrzeug abgibt 55 

2. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 1, 
wetter gekennzeichnet durch eine hahestellenun- 
abhangige Kommunikationsverbindung (1) zwi- 
schen Nutzer (N) und Dispositionszentrale (Z) und/ 
oder eine an die Kommunikationsverbindung (2) eo 
zwjschen Haltestelienautomat (HA) und Disposi- 
tionszentrale angeschiossene, nutzerbetatigbare 
Dialogschnittstelle an einem jeweiligen Haltestel- 
ienautomat zwecks Informationsaustausch zwi- 
schen Nutzer (N) und Dispositionszentrale (Z) zur 65 
Fahrzeuganmietung. 

3. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch :l 
oder 2/weiter dadurch gekennzeichnet, daB die aus- 
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gegebenen Fahrberechtigungen fahrzeugspezifisch 
codiene Chipkarten sind, weiche jeweils den Zu- 
gang zu einem zugeordneten Fahrzeug freigeben. 

4. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 3 
weiter dadurch gekennzeichnet, dafl auf jeder 
Fahrzeugchipkarte erfaBte Fahrzeugbetriebsdaten 
abspeicherbar sind, die von den Haltestellenauto- 
maten (HA) bei der Chipkartenrucknahme aus les- 
bar und an die Dispositionszentrale. (Z) ubermittel- 
bar sind. 

5. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 3 
oder 4, weiter dadurch gekennzeichnet, daB auf der 
Fahrzeugchipkarte eine maximale Nutzungsdauer- 
information abspeicherbar ist, die bei Fahrtaniritt 
an ein SchlieBanlagensteuergerat des Fahrzeu^s 
iibertragen wird. welches bei abgelaufener maxV 
maler Nutzungsdauer nach einem Abstellen des" 
Fahrzeugs die weitere Zugangsberechtigung mit 
derChipkarte sperrt. 

6. Mietfahrzeugverkehrssystem. nach Anspruch 5 
weiter dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrzeuge 
mu Wegfahrsperren ausgerustet sind, die bei abge- 
laufener maximaler Nutzungsdauer aktiviert wer- 
den. 

7. Mietfahrzeugverkehrssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, weiter dadurch gekennzeichnet. 
daB die Fahrzeuge mit einer Satellitenortungsein- 
nchtung ausgerustet sind und eine drahtlose Kom- 
munikationsverbindung (6) zur Obermiulung we- 
nigstens von Ortungsdaten von den Fahrzeugen* 
zur Dispositionszentrale (Z) vorgesehen ist. 

8. Mietfahrzeugverkehrssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 7, weiter dadurch gekennzeichnei, 
daB der Fahrzeugzugang zu den Haltestellenstand- 
flachen nur fiber eine Einfahrtkontrollschranke 
und/oder der Personenzugang nur fiber eine Zu- 
trittskontrollschranke moglich ist, wobei die 
Schranken jeweils durch die Fahnzeugchipkarten 
aktivierbar sind. 
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